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Vorwort

Gleich wie im Vorjahre gibt die ,KraftsPflugsIns
dustrie” auch zur diesjihrigen D, L. G.-Ausstellung mit
diesem Heftchen einen Fithrer heraus, der nicht nur fiic
die Zwecke der Ausstellung bestimmt ist, sondern auch
als ein Wegweiser durch das deutsche Motorpflugwesen ‘
gelten soll. Der Besucher von Stuttgart findet somit in
diesem Biichlein eine gute Uebersicht iiber die von den . |
Firmen der deutschen Kraftpflugindustrie ausgestellten |
Kraft: und Arbeitsmaschinen zur motorischen Boden. |
bearbeitung wie zum Transport auf dem Lande.

Die hiermit zusammenhiingenden landwirtschaftss
technischen Fragen miissen aber gerade in dem Jahre
allgemein interessieren. in welchem der durch das Reichss
erndhrungsministerium und Reichsverkehrsministerium
veranstaltete Wetthewerb fir Kleinkraftschlepper und .'.
die Hauptpriffung der D. L. G. fiir Kraftpflige aller Art i

Es kommt hinzu, daB die
Reichskreditaktion zur Beschaffung wvon deutschen
Kraftpfligen das Interesse fir die motorische Bodens
bearbeitung und den motorischen Transport auf dem
Lande in den gesamten landwirtschaftlichen Kreisen ers
heblich pgesteigert hat.

Aus allen den genannten Griinden darf erwartet
werden, daB dieser Fithrer, der iiber den neuesten Stand
des deutschen Motorpflugwesens in Wort und Bild unters :
richtet, von den Besuchern der D.L. GsAusstellung h,. e N
Stuttgart willkommen geheien und gern entgegens
genommen werden wird. Und es mag weiter die Hoffe
nung ausgesprochen werden, daB, gleichwie das m
Schaugelinde auf dem Ctmhitnr WIM m M




gigen Radschlepper,
Motortragpflige, Kettenschlepper  und Bodenfris.

o o maschinen den Eindruck der Leistungsfihigkeit der
deutschen KraftpflugdIndustrie hervorrufen wird, Tat.

siichlich ist auch die deutsche Motorpflugs und Teaks
N torensIndustrie durchaus in der Lage, die Wiinsche der '
deutschen Landwirtschaft nach pgeeigneten

und Geriten fiir die

Maschinen
Bﬂdenhearbujtung und die Lastens
er Richtung hin 2y erfiillen.

Es ist das Heimatland Max + Eyths, in welchem
die 31, Wmd:rnussteliung der D. L. G. i

. veranstaltet wird; und man darf d

aran erinnern, daB
- “Max v. Eyth ciner der ersten deutschen Kraftpfliiger

~ gewesen ist, der die Herstellung des DampfpHuges und
.

~ auch die Erfindung und Erprobung des ersten deutschen
By o

- Motorpfluges in deutschen Landen noch erleben konnte,
Wi nun dieser grofie Schwabe nicht nur der deutschen

. sondern auch dem deutschen Geriites
wesen stets sein Interesse fordernd zuteil werden lief3,
:-'?-'-.- darf man hﬂﬂng, dall seine engere Heimat, das
g"f*" land und ~dariiber hinaus die siiddeutschen

Gaue, fiir deren Bereich die diesjihrige D, L. G.Aus.
B '..-.-._.f t, erkennen werden, daB auch Ffiir
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Verzeichnis |
der Firmen und Stinde
der deutschen @
3 :Kraﬂpﬂugslndustrie | 3

_ﬂl Toro-Motorpflug A.G, Hannover
16  Maschinenfabrik hnpbmyﬂﬁmbu;ﬂll.ﬁ N.)
‘Niirnberg

Mﬁtﬁ: Artern
mmﬂtn&pau.-amummwm.m ~
Ml!, ']ﬁllltlﬂ:t

" 30 Sm&w“hﬂ..ﬂuﬂn
w 62 SiemenssSchuckert-Werke, Berlin

" w 48  Borsig, Tegel




" | eTemTetececaTeTeTeTee saeseseres | |

2 Uhr nachm.: AnschlieBend: Versammlung des Wiirts
tembergischen LandesfischereisVereins,
Schwabenbrau, Kleiner Saal, Cannstatt.

3 .. 3 SonderausschuBl fir - Pllanzenschutz,
Schwabenbriu, Nebenzimmer.

-3 . e Ausschull der Saatzucht:Abteilung,
Hotel Concordia, Konferenzzimmer,
Cannstatt.

- A Gesamtausschul, Kunstgebiude (Gols

Smttgm Neuer dener Hirsch), Stuttgart, Schmollsaal

Kurgarten, Cannstg . 3 “11 H'IIII 5. und Vorzimmer.
Frd Schwabenbriiu", Cannstatt, Bahnhofstr 5% Sonnabend, den 20. Juni:

by 16, :
g Cmmtitst. Theaterstralle 3. ' : 8 Uhr vorm.: AusschuB der TierzuchtsAbteilung mit

den Ausschiissen der Sonderabteilun:
i hr. I fz"ﬂm G S P L A N {g;:t;muﬁcul:iwlhenhmm . Nebenzimmer,
RN - 10 -, 5 Oeffentliche Versammlung des S.sA,
fur hauwirtschaftliche Gerite, Schwas
benbriu, Kleiner Saal, Cannstatt,
03¢ . . Versammlung der Tierzucht:Abteilung
mit den Sonderabteilungen, Schwabens
gt AN { briu, Grofler Saal, Cannstatt,
et T (R " Hauptversammlung  im  Kurgarten,
_ 4 35 N A, Grofer Saal, Cannstatt.
/o T I grooneL SHtach) RS S.=A. fir Hauswirtschaft, Schwabenbriu,
1, SR S R L Nebenzimmer, Cannstatt,
 Freit & Ry A 3 Uhr nachm.: Oeffentliche Versammlung zur Fordes
rung der deutschen Bienenzucht, Kurs
garten, Grofler Saal, Cannstatt.
4w i Oetfentliche Versammlung zur Fordes
rung der Landarbeitsforschung, Schwa-
benbrau, Kleiner Saal, Cannstatt.

- Sonntag, den 21. Juni: i
4 Uhr nachm.: Oeffentliche Versammlung zur Fordes e
rung der deutschen Gefliigelzucht, Kue»
garten, Kleiner Saal, ﬂ-l.llﬂttt‘t. NP LY %

el b W T

Montag, den 22. Juni: R
sammls 11 Uhr vorm.: ‘-’urltlnd (nach M:ﬁ; ?Gm -3
I z 1::':1# | : :3?“:'1



 Hau an die Industrie
Frau ﬂr,, Kleharﬂcr[;:l-

gL its, t'tr ausgestellten

itsforschung fiir dic
P e tter: Herr
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D. L. G.zAusflige

Die Teilnchmerkarten fiir dic einzelnen Ausflige
mussen sich die Mitglieder von der ,,Geschiiftsstelle fiir
Ausfliige” im Empfangsraum vor dem Ausstellungss
tor in Stuttgart:Cannstatt selbst abholen. Eine vors
herige Versendung findet nicht statt. Dort werden
auch noch, wenn die Hochstteilnehmerzahl durch die
Voranmeldungen nicht errcicht ist, Anmeldungen bis
zum Schlusse des Anmeldetermins, der in der Regel

zwei Tage vor Beginn des Ausflugs festpelegt ist, ans
genommen.

Sonnabend, den 20. Juni:
l. Privatgestiite Weil und Scharnhausen.

‘Sonntag, den 21. Juni:

2. Landwirtschaftliche Hochschule Hohenheim.

Auf dem halbtigigen Ausfluge am Nachmittag des
Ausstellungssonntags werden nach ciner Strallenbahns
fahrt iiber den reizvoll gelegenen Vorort Degerloch die
einzelnen Institute, Sammlungen und sonstigen Eins
richtungen der landwirtschaftlichen Hochschule, der
botanische Garten und die Ackerbauschule in Hohens
heim besichtigt. Dieser Ausflug ist geeignet, dem
starken Verkehr auf dem Ausstellungsplatz am Sonntags
nachmittag zu entrinnen.

Hauptfiihrer: Professor Dr. M Hohenheim,
Preis der Teilnehmerkarte: 10 Mark., Darin sind neben
den allgemeinen Unkosten die Fahrten mit den Sonders

wagen der Straflens und Filderbahn, ein kleiner Imbiss
mit Bier am Abend und die Trinkgelder enthalten.

Sonntag, den 21. Juni:

-
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Mitteilenswertes iiber Stuttgart 1

Verkehrswesen

Auskunftsstelle fiir Fremdenverkehr beim Verkehrsverband
WiirttembergsHohenzollern, Haupi-Bahnhof (Reisefiihrer,
Karten, Pline, Fremden:Rundfahrten, Kraftwagen usw.). N

Bahnhofe

1. Hauptbahnhof, fiir Ziige nach allen Richtungen.

2. Nordbahnhof, Haltepunkt, an der Linie Stutts
gart—MHBietigheim, nur fiir den Lokalverkehr.

3. Westbahnhof, an der Linic Stuttgart—Eutingen,
fir Persgnenziige Richtung Eutingen—Freus
denstadt und Immendingen sowie Vaihingen a. F.
—Echterdingen.

4. Zahnradbahnhof, fiir den Verkehr nach Degerloch

(Zahnradbahn), Méohringen—Hohenheim, Neus

_ hausen a.d.F. und Vaihingen a.d.F.

gt Cannstatt, fiir Ziige nach allen Richtungen. B

6. Cannstatt:Ebitzweg, Haltcpunkt an der Untere :

' - tirkheim:Kornwestheimer Giiterbahn. e

- 1. Untertiirkheim an der Linic Stuttgart—Ulm fiir
Personenziige nach allen Richtungen.

Straflfenbahnen

Linie 1: Stuttgart—Cannstatt (Schild gelb).
Von der Biblinger Strafe kommend iiber
Marienplatz, KénigstraBe, SchloBplatz, Neckars
stralle, Poststrafle, Konig-Karls:Briicke (Haltes»
stelle zum Ausstellungsplatz), weiter zum S
Bahnhof Cannstatt, e |

Linie 2: Westbahnhof — Hauptbahnhof — 5T
Lugtlut:l: (Schild  blau) Westbahnhof,

ter Postplatz, SchloBplatz, Hauptbahnhof,
FricdrichstraBe, SchloBstrafle, '
Vogelsang.
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hilc oBplat,
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Anmeldungen zur D.L.G.zHaupt-

priifung von Mo

tor-Pfliigen 1925.

W::_:Flm-.l_nn-
Bohrer:Co,

Firma PS G:: " Bemerkungen
Stock Motorpflug | 3540 | 2900 | Stockpflug 35/40 PS
A.+G., Berlin (Type Stokraft), Benzol,
Stock:Treibal
e o, 2025 | 1750 | Wendestock 20,25 PS
‘ Stock-Treibal, Benzol
Maschinenfabrik 25 | 2000 Benzol
Augsburg Niirn-
berg. Niirnberg
dto. 25 | 2000 Dieselmotor
Komnick AsG., |40/45| 2900 | Dreischariger Komnicks
Elbing Kleinkrafts Pflug, norm.
Brennstoff, auch Petro«
. leum und Rohdl
 E C.Flader; 22 | 1700 Kleinmotorpflug
- Johstadt +Flader:Pflug
| Pat. Kauffmann"
o K g 1 Benzol:Benzin
.1 -oder Benzol:Spiritus
T or o« Motorpflug | 18/20 | 1800 | Benzol oder auch mit
AsG., Hannover Gemischen von Benzol
und Spiritus
Aktien 32/36 | 2900 g -
maschinenfabrik
Kyffhiuserhutte
~ Artern




[ 1500 | W. D.-Radschie f fi
-7 R Schwﬂulbemfhp{aﬂcr
t= und Schwerile

--Fllddlnh « Schwerg]

& ""-.' -E:ﬁwnnﬂrahnr mit
< Z‘m:iradintneh
Sy | hwerg|
41 e Aﬁarbuﬂdug.si:hwmi
! BL'-'I:.: «Sendling: Motor.
'a werdl, Braun.:
teerdl, Gass)

21
Berichte
uber deutsche Kraftpﬂuge
I. Radschlepper: Seite

B:nz:S:ndImg-Muturpﬂﬂgc G.m. b. H,

Berlin . .. .. o0 A e T TR 22-24
A. Borsig, BerlineTegel .................. 25—30
Deutsche KraftpflugeGesellschaft m.b. H.

EW L)), Berlln ootk b el 31-39
F.Komnick A.G, Elbing............ vers 37—60
TorosMotorpflug:A. G., Hannover ........ 75-80

II. Motorpfliige (Trag- u. Gelenkpfliige):
Deutsche KraftpflugGesellschaft m. b, H.

OO Bovlin . .. .. Yoo el s 31-39
ECPIEQey, Johstadt ... .. 0iui oimle 4149
Kyffhiuserhiitte A.G., Artern ... .. vess 31-=55
F. Komnick A.G, Elbing.............. . 57-60
Maschinenfabrik Augsburg:Niirnberg

AG. (M.A.N.), Niknberg ............. 61-64
Stock Motorpflug:A. G, Berlin ........... 65-73
StoewersWerke A. G., Berlin.. ... (Umschlagseite)
Toro-MotorpflugsA. G., Hannover. .. ... ... /580

~ Wesselman n:Bohrer:Co., Gera:Zwiotzen 81-82

I11. Klttnnnl:lepper (Raupenschlepper);

Deutsche Kraftp flug:Gesellschaft m.b. H.
WD), Bl sl e T s 31-39
Heinrich Wilhelm Ritscher, Hamburg 5 .. 84—85

IV. Bodenfrismaschinen:
Sitmtniaﬁchutkutiﬂ"ﬂh G. m. b. H,
Berlin-Siemensstadt . .
V. Anhingepfliige, Mﬂtunn usw.:
Motorenfabrik Deutz A. G, KélnDeutz .. M
Rudolph Sack, I.eip:ialﬂqﬂ{: ----r--h-q-.'.ﬁ‘xﬁ
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Moto
i.nt.l. Yoiiige

mm Linden 5%.55
WWM;: Rethe 4

W@S@Mepper, Type S
nﬁmdnﬁm Dieselmotor 30 ps Y

e L Whmu ISt eine seit Jahren in

um:l tl“,l:ln'}htt M t'-.t.f'nnr

ausgezeichnet, I Iu
erarbeiten, also 2um

von Bindemihern
Antrich stationarer

teselmoto Illﬂl: eine einzigartige
ur auBerordent.
=] di'liﬂﬂ]; mit dreis
: R rennstoff.
: f ' v,L-,:-E j"ﬁlﬂﬂung von Hraunl:uhlc:n.
: Begen 1,70 Mark beim
deiT Imotor. Die
- nmgefﬁhrt.
Vergaser
Anlstsen erforderlich tee oo K€ mrﬂmﬂnﬂ zum
dem Brennatoft a1 Eine Umstellung bei wechseln,
Tbericngon . % mieht g &er Motor sich
fihrliche Lt
IIII'i Anlassen

220 g Rohdl pro PS:Stunde kostet diesclbe etwa 3 Pfg.
entsprechend einem KW-Stundenpreis von 4 Pl
Der BenzsSendling-Schlepper ist zu der im Herbst

d. J. stattfindenden Motorpilughauptpriiffung durch die
D. L. G. angemeldet.

Tagessleistungen in 10stiindiger Arbeitszeit:
Beim Tiefpfligen, zweischarig mit Umtergrundlockerern, '
¢a. 6—8 Morgen.
Beim Pfligen mit dreischarigem Kulturpflug auf 25 em
Ticfe ca. 10—12 Morgen.




Dee Boevfigihlepper

Schon seit lingerer Zeit machte sich auch bei
der deutschen Landwirtschaft der Mangel an einem
motorischen  Gespann  fiihlbar, das vielseitige Vers
wendungsmiglichkeit, einfache Bedienung, hohe Bes
triehssicherbeit und niedrige Betriebskosten aufweist
und fiir einen tragbaren Preis erhiiltlich ist.

Diese Bedingungen wurden nach langer Priifung

festpelegt und der deutschen Motorpflugelndustrie zus
ganglich gemacht.

Horugschlepper beim Pfligen

Die altbekannte Lokomotiviabrik Borsig, Berlins
Tegel, die auch in der Landwirtschaft mit ihren neus
zeitlichen Dampfs und Motorseilpfligen und ihren neus
artigen Dampfbodenbearbeitungsgeriten bereits grobe
Erfolge aufweisen kann, hat durch den Bau ihres neuen
Motorschleppers eine Maschine geschaffen, die in vielen
Bezichungen cinzig dasteht.

Es handelt sich um einen Motorschlepper von 25 PS,
ein motorisches Gespann, das dazu berufen ist, die
tierische Gespannkraft zu ersetzen. Es eignet sich das




26 Memeseremssenesocasesocere ...
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Dee Boefiofhleppeyp

her zu den ﬁﬂlﬂiﬂﬂm Arbeiten, die in der L.Hulu-rr
bisher teilweise mit Gespann ausgefuhrt o lJr.f.. n

wie Pflugen, Kultivieren, Eggen, Ziehen der My
maschine, Abfuhr der Ernte vom Acker, Hl_‘iu:'.i,_.:[;“..
von Lasten aller Art usw. Man benutzt aber digy
auch in bekannter Weise zum Antrich

Hiickselmaschinen, Dreschmaschinen, Schro

Vil
tmuhlen und

im Transportgewerbe. fur
rzwecke y, benutzt i
‘mit einer kri t ﬁ | mm:;m d:l;'MutnrnEh!cppr:r

ad, keine Hebel oder

richtungen, die oft den ma.
“uncrfahrenen Llndznrl:uim'umrir:;.

i
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Dee VWorfigithlepper

Der Bedienungsmann nimmt genau wie beim Crespann
die Zugel in die Hand, zieht sie an. tritt auf einen be
quem  licgenden FuBhebel, und beim Nachlassen der
Lugel setzt sich die Maschine in Marsch.

Will man e¢ine Linksschwenkung ausfilhren, dann
zicht man links am Zigel, bei einer Rechtsschwenkung
rechts.  Bei gleichzeitipem, leichtem Anziehen beider
Zugelseiten bleibt der Schlepper stechen.  Bei kriftigem

i'-nr'-u.:ul:'ll'pp.-r als |:Ir'n.p.1nnr'r-,1!_' b 11IJ-I'I-|.:h-'IJ1I|.'H

Anzichen wird er gebremst. Die Maschine kann auch
durch einen danebengehenden Mann gelenkt werden; es
st also nicht notig, daB der Fihrer suf dem Fahrzeug
sitet. Die Leistung dieses Motorschleppers ist sowohl
bei der Verwendung als Zugmaschine auf der StraBe
als auch beim Pfligen auBerordentlich beachtenswert.
ieses ist zum Teil auf die groBen Antrichsriider zus
rickzufithren, die cinen schr guten Wirkungsgrad haben.
Die Aufbiaumungsgefuhr, wie sie beim Fordson Traktor
und ahnlichen Vierrad-Schleppern sich als nachteilig ers
wiesen hat, wird durch die vornliegende Antrichsachse
vollkommen vermicden. Der Schlepper ist daher ohne
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Dee Boviigihlieppe,

Der Borsiguchlepper, das ideale motorische Gespann.

L i e Lol B N e N :Lj-i- EORTETE R TR TR TR o w

Dee Borvfigihlepper

weiteres in der Lage, Steigungen bis zu 40 v. H. unter
Ausfuhrung groBer Zugkraft zu befahren. Weiter ist
u erwahnen, daB er duBerst wendelahig ist, so daB das
Vorgewende sehr klein ausfallt

Der Motor ist ein seit vielen Jahren im Pflugbetrieb
bewihrter Vier-Zvlinder Viertakt=Motor. Die normale
Umdrehungszahl betragt 800 in der Minute. kann aber
je nach der Belastung des Motors bis auf 1200 erhoht
werden,

Um die Maschine von einem bestimmten Betriebss
stolt moglichst unabhingig zu machen. ist der Maotor
80 eingerichtet, daB er mit folgenden Brennstoffen ar-
beiten kann

Schwerblen: Gasol, Petroleum.

Mischélen: Benzolspiritus, Benzolpetroleum.

Leichtolen: Benzin, Schwerbenzin, Motoren:
benzol mit 659/, Spiritus

Leistungsdaten:

Pflugleistungen je nach den Bodenverhaltnissen, bei
l0stindiger Arbeit liefpflugen 5—10 Morgen,
Saatpfliigen 10—15 Moroen Schalpflugen 20—30
Morgen.

Plluggeschwindigkeit 3.7—4.6 km/Std.- schleppt je
nach StruBenverhilltnissen Lasten his zu 12 t; Fahre
geschwindigkeit 4,57 km/Std. Der Motor treibt einen
mittleren Dreschsatz an.

Betriebsstoff-Verbrauch:
Beim Saatpfliigen je nach den Bodenwve rhaltnissen: Bei
Benzolbetrieb 4—6 kg/Morgen: beim Crasilbetrieh

+—i kg/Morgen: Schmierolverbrauch ca. 7% des

Brennstoffverbrauches.
HauptmaBe:

Radstand 2765 mm, Spurweite 1500 mm, Trichrad:
Durchmesser 15(K) mm, grolite Linge 4660 mm,
grofite Breite 1700 mm, groBte Hiahe 1750 mm,
Riemenscheiben Durchmesser 300 mm, Riemens
scheiben:Breite 160 mm.

Fahrzeuggewicht ca. 1700 kg.
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~ Dee Boefisitleppe,

g Der Umaum:i. daB dieser Schlepper in des
Werken Jn Berlin-Tegel hergestellt wird, gibt 1ljjii-“r;}f'
I“l‘ﬂﬁﬂ fiir I"Gﬁklﬂlﬂ‘fﬁﬂﬂ.‘ﬂﬂtﬂ deutsche "'-lrl:rl-.l-.uri'lc.l;
Dar_dwl::hn Kaufer ist in der gliicklichen v, 3
nach dwtl‘-‘hm Grundsitzen und Ffiir I.II.'I.IE.‘\-L']:;I ‘-L'”-“
hiltnila_lc h:rmtujllte“!duchint preiswert zu erhalten =
o Zu'.u_: | e diirfte noch notwendig sein, Li.q,v-,u.[
:n:uw:m daBl mit Vorbedacht dieser Schlepper als
¢in motorisches Gespann bezeichnet ist. das lediglic)
dazu bestimmt ist, die tierische Arbeitskraft 2y L‘r'\t'-'r-.-"-ilw
h!.nn darf d:hnrl'vqn dieser Maschine gerechtery eis n.l---
31: Arbeit erwarten, fiirr die sic bestimmt ist, und
eren Lr.fstulzg die motorische Kraft ausreicht Dieses
::tgrimha Gespann, als Antriebskraft fir Pflige ver
Pﬂ;ﬂ:t.ﬁ;:nnn nic und nimmer die schweren Damp!
7 E:rilﬂﬂ besonders schweren Motorpflige er
s = st viuimthr dazu berufen, die Arbeit de:

weren Maschinen nitigenfalls vorteilhaft ZU erganzen

| a"‘ a’mﬂﬂilﬂ. bn ﬁ.
Bestn-2
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Deutithe
Rrafipfing - Gefellibaft m. b, $5.
Bervlin B8 35, Potsdamer Gie, 31

Reihe 4, Stand 14

Evthstrafie

Die WD:=Maschinen
der Deutschen Kraftpflug-Gesellschaft.

Die Deutsche Kraftpflug-Gesellschaft m. b. H.., Berlin
W. 35, Potsdamer Strafle 31, eine Tochterpesellschaft
der Hannoverschen Maschinenbay A.G. vorm Creorg
Egestorff, Hannover:Linden, wurde im Jahre 1912 go
grundet, gehort also nicht nur zu den groBten, sondern
auch zu den dltesten Motorpflugfirmen Europas. Nach

Fliegeraufnahme der Hannoverschen Maschinenbau-A. G..
worg Egesvtorff (Hanomag) HannoverLinden, in der die
W« Maschinen gebaut wirden.

Wrm




Deutsche Kraftpflug-Gesellschaft m. b. H., Berlin

dem schon vor zwei Juhren neue groBe Fabrikpgebaud.
dem Betrieb ibergeben wurden, stehen jetzt nicht
weniger als 2700 qm bebaute Fliche fiir die Motorpflue:
und Schlepperfabrikation an Werkstatt: und Lage:
riumen zur Verfiigung. Die in groBzigiger Weisc
durchgefiihrte Einrichtung entspricht den neuesten Fr-
fahrungen im GroBserienbau. Schon heute genugt die
Einrichtung fiir eine Produktionsziffer von 2000 Ma.
schinen im Jahre. Sie soll in Kiirze bis auf 3000 Ma:
schinen im Jahre gesteigert werden.

* Die Fabrikate der Deutschen KraftpflugsGesellschaft
m. b. H. tragen als Schutzmuster ein ~WD" im Kreise.
Unter diesem Zeichen haben sich die WD:Pfliige und
WD:Schlepper einen Weltruf erworben. Es gibt kaum
¢in Land der Erde, in dem nicht WD-Maschinen laufen.

In Deutschland allein sind es heute nahezu 2000 Mua-
schinen.

Die Organisation der Deutschen Krﬂitpﬁuﬂ;ﬂtﬂll(

schaft m. b. H., die fast in allén Provinzen ihre eigenen
Lweigstellen mit Ersatzteillagern und Reparaturwerks
stitten unterhiilt, sorpt fiir zuverlissigste Erledigung
aller Auftrige der Kundschaft und fiir fachminnische
Beratung der Interessenten. Nicht Maschinen zu vers
kaufen, sondern mit den Maschinen niitzliche Arbeit zu
leisten ist das Endziel, das dic Deutsche Kraftpflug-Ge:
sellschaft verfolgt. Ungeziihlte Anerkennungsschreiben
sowie dauernde Nachbestellungen beweisen, daB ihr dies
gelingt,

GroBtep Wert hat die Deutsche Kraftpflug:Gesells
schaft immer darauf gelegt, ihre Motoren fir den Be-
tricb mit billigen, einheimischen Brennstoffen einzu:
richten. Es sind dic verschiedensten Verfahren mit
Spezialvergasern, Doppelvergasern, Vorwirmung durch
Auspuffgase und Kilhlwasser ausprobiert worden. Wenn
auch recht gute Erfahrungen hierbei gemacht wurden, so
lag doch immer eine groBe Gefahr darin, daBl der Motor
auf einer verhiltnismiBig hohen Temperatur gehalten
werden mubBite. Dies hatte zur Folge, daB cinerseits die
Energie der Explosionsgase nicht voll ausgenutzt wurde,
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Deutsche Kraftpflug-Gesellschaft m.b. H., Berlin

WD s Radschlepper 28 PS.
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Deutsche Kraftpflug-Gesellschaftm.b. H., Berlin

WD GroBpHug 80 PS mit Anhingepflug.




ft m.b.H., Berlin

Me Sorﬂfall aufgewandt werden
m vorzubeugen, denn bei der hohen

dll w dunnflissig und es

er auslauft,

L]

gster Zeil m'ﬂl m'ﬂ'ﬂ, einen Motor
stru Jﬁt dll‘l"nhiﬂl wirtschaftlichen
einwandfreier m mit Suﬁwurﬁlﬁn ermiglicht.
richtiger M | giinstiger Ausbildun,
mpressionsriume ist dem Haupterfordernis, K.
' - #mmg. in weitestem MaSe

: zu glauben, daB ein Acke:.
Eﬂldlﬂlin ﬂrdm kann, die fiir alle lan
Verhiiltnisse und Arbeiten gleich gur
AR et ist. DHI: mwmm bt u!:ninu Uniw:rsals
A st egen tsche Kraftpflug:Ge.
* ?:"."-"""E--  sellschaft Trqpﬂilge Schlepper, und als solche
. Kettenschlepper und l'uﬁadlhppgr. Alle Maschinen-
B *m sind tmtnr weitgehendster Verwendung norma-
* o Teile konstruiert, so daf eine grofie Anzahl

Pre ..qu m wm Ersatzstiicke fiir alle Fiinf

_ aus leicht
bel werden ¢ 'Pflugschare ein
- sgel er Stellung fﬁtgchnlh':n Die
e, d&r dur Rl.h hruntnrfillt. wird durch

agbolzen eingestellt. Die Einstellung der Pflug:
nd der Arbeit erfolgt durch ein Handrad.

D > r (28 1.rm]i‘J 50 PS) sind wegen
o mmﬂfﬂn nstruktion als Universalmaschinen

',Lf '#, Mﬂ. dic auf allen Biden (Sand und Moor,
G samem Gelinde und gepflasterter Strafle) gleich

. gut zu verwenden sind. Ihre Lenkung erfolgt auf ein. -

37 =
Deutsche Krnﬁtpﬂuﬁnﬂeseﬂschaft m.b. H., Berlin

WD Kettenschlepper 50 PS mit Bindemihern.
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Deutsche Kraftpflug-Gesellschaftm. b. H., Berlin Deutsche Kraftpflug-Gesellschaft m.b. H., Berlin

tachste Weise, indem jeweils eine Gleiskette ahb
gebremst wird. AuBler einem Riemenscheibenantrieh
sind zwei Kupplungen vorgesehen, eince niedrige Fiir
Ackergerite und eine hoher angeordnete Fiir Anhange
wagen, Der WD khettenschlepper 28 PS wird auBerdem
auf Wunsch mit einer abnehmbaren Seilwinde AuSge
rustet, dic ihn zu allen Arbeiten in der Forstwirtschaft
betahigt

der geringe Preis des WD:Radschleppers 25 PS
konnte nur dadurch erreicht werden, daB fiir diese Ma
schine eine GroBserienfabrikation eingerichtet wurde
Bemerkenswert bei dieser Maschine ist das Fehlen eines
Rahmens Dadurch, daB man das Gehiduse als Trag
organ ausgebildet hat, errcicht man neben grolier Festig:
keit cine Verbillipung in der Herstellung und einen
staubdichten AbschluB aller Getriebeteile, die in ecin
tachster Weise eins und auszubaven sind. Der Motor
des Radschleppers ist vollkommen gekapselt, so dafd
sich cine eigentliche Motorhaube eriibrigt. Hierdurch
ist eine gute Uecbhersichtlichkeit und Zugianglichkeit er
reicht. Der wasserdicht gekapselte Boschmagnet ist
gegen Staub und duBere Finflusse geschiitzt Ebenso
wie die Kettenschlepper, ist auch der Radschlepper mit
Riemenscheibenantrieh und zwei Zupgvorrichtungen awss
gerustet. Die gefederte Mittenzugvorrichtung gewihr
leistet einen ruhifen Gang des Anhingepfluges und eine
leichte Lenkbarkeit des Schleppers. Die fiir Ackerwagen
bestimmte Zugvorrichtung befindet sich in Hohe der
Hinterachse und ist auch gefedert. In Normalausfiih
. mung wird der Radschlepper mit paarweise gleich groBen
WD:KlisinpT4z 35 P, Lrreiterradern ausgerustet, auf Wunsch erhilt er auf der
Furchenseite Rider groBeren Durchmessers. Dies
empfichlt sich insbesondere Ffiir Ticfpflugarbeit. Als
Strabenzugmaschine erhilt der Schlepper anstelle der
Crreiferrader gummibereifte Vollscheibenrider.

Zu den WD:Schleppern werden entsprechend den
jeweiligen Verhiltnissen und Anforderungen nur be-
wahrte Anhiingegerite, auch Pflige mit Untergrund:
lockerern geliefert,
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Dee Sladerpfing

hergestellt von der Firma
E. C. Flader, Johstadt i. Sa.
Fabrik fiir Feuerlischgerite und Motorpfliige
Gegrundet 1860

—_—

Der Mutnrpﬂug hat in den letzten Jahren imme-
mehr Verbreitung in der Landwirtschaft gefunden;
jedoch waren seither dic meisten im Handel befinds
lichen Motorpfliige infolge ihrer GriBe nur fiir groBere _—
landwirtschaftliche Giiter von 600 Morgen aufwirts ges Cihl
eignet. Unter dem Zwange der heutigen Verhiltnisse o
besteht aber ein lebhaftes Verlangen nach motorischer  * i
Bodenbearbeitung auch bei den kleinen Giitern, die bei e
weitem in der Mehrzahl sind. LN

Bei der Schaffung eines brauchbaren Kleinmotars
pfluges konnte die einfache Verkleinerung des groBeren
Motorpfluges nicht zum Ziele fithren, weil die Betriebss
verhiltnisse des Kleine und Mittelbesitzes |
andere sind, als dic des Grofibesitzes. Neben viels
seitiger wirtschaftlicher Verwendungsmoglichkeit mit
schneller Einstellungsmaoglichkeit fiir alle vorkommenden
Arbeiten, dic die Gespanne leisten miissen, wozu noch
die Forderung eines rationellen Antriebes von Hﬂ-
maschinen kommt, wird eine ubersichtliche einfache
betriebssichere Konstruktion verlangt. Fm ist llh :
Bedienung durch nur einen Mann, der meist ¢ E

kenntnisse ist, unerliBlich. Vor allem aber sind
besonderen Erfordernisse zu m welche ﬂa
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I:Ieinug Parzellen, die oft hingig licgenden und da
fiir groBeres Gewicht emphindlichen Bioden des K,
. und Mittelbesitzes an den Motorpflug stellen.

Allen diesen Bedingungen wird aber der

’t"m‘i bl.'-!thri:bl:m:, durch vicle Patente dgeschiutzte
Flader-Pflug in hervorragendem MaBe gercchr, der viel
fach schon auf Wirtschaften von 100 Morgen erfolgreicl
im Betricbe ist. i

Der Flader-Pflug ist als Kombination von Tragpfluy
und Schleppflug ausgebildet. Er besizt dic Vorteile

]‘.-l.' 5
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Um die bei Schleppplligen notwendigen besonderen
Fihrungsrader des Pfluggerates zu sparen, wird durch
cine c¢infache wverstellbare Bugeltuhrung ein Scitwarts
kippen des Pfluggeriats verhindert und so e¢in gleich
mifhiger Tiefgang aller Schare erzielt. (D. K. IP.)

Das Lenkrad kann die beim Stcuemn T'I.'I"It‘u"u'l.‘T'Il.“L"'l.'ll.
Seitenausschlage unabhingig vom Plluggerat ausfubiren
und beim Ausspringen der PHugkorper an Steinen vom
Boden nicht abgehoben werden. Die zum Steuern er

Flader-Motorpflige auf dem Acker

E:;d:;f}'i:i;:f-]fhnt deren Hﬂl:htl:.i[e ‘ufﬂfwﬂiﬁ-t‘ﬁ. und forderliche Kraft ist so gering, dall zum Steuern cin
raxis auBlerordentlich bewiihrt. cinfacher Hebel nach Art der Bootssteuerung genugt.
< Nach Art des Tragpfluges besitzt er wie die Ab (D. R. P.) Diese konstruktiv sehr cinfache und keinem
h“dﬂl_lil‘:h erkennen lassen, vorne :wﬂrj Triuhr-i;l'r toten Gang unterworfene Steuerung ermoglicht ein
inten ein Lenkrad und dazwischen gebaut die F'LI'I:.:«‘ momentanes Herumwerfen des Lenkrades und damit ein
korper. Die Pllugkérper sind aber (zum Unterschiede sehr schnelles und kurzes Wenden. Die gelenkige An
nicht am Fahrgestell starr h;':::l:' hangung des Pluggerats bewirkt auch, dald die zum
sondern Ichl:pppﬂul.rﬂg in der Nihe der Tri b”:jj Steuern erforderlichen Ausschlige des Lenkrades ohne
_l;h S0 gelenkig I-llﬂ'llliﬂ'l, daB sje H:iﬂi;]:: :.Itsj Einflufd auf das Geradesein der Furche bleiben.

schwingen und beim Anfahren an Steine, Wurzeln . dg

auch nach oben ausspringen kénnen. (D. R. P,)

L]

Das Ausheben und Einsetzen der Pllugkorper wird
wihrend der Fahrt mit einer Hand durch eine nach Art
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der Autosteverungen angeordnete Gewindespindel b,
wirkt (D, R. P.), welche in einfacher Weise durch B ai

hebelzug  auch motorisch angetrichben werden  kap,
(D. R. P))

Die Anhingung und Bugelfihrung des PHugo, il ¢
mittels offenem Haken ermoglicht durch cinfuche. |r-.
suszichen ecines Steckstiftes ein rasches un
Auswechseln der PHluggerite (D. R. P.), che

und cinfach wie beim Schlepppfluy.

1
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Flader-Motorpflug auf bergigem Gelinde.
Die Greifer des FladersPlluge itli

les ' ges stehen seitlich uber
I:IIIEI" Felge des Triebrades Giber wnd sind zur I{rm'I:m_
:n':i“ ul.;;:unll:rhmhrncn Lauffliche so schrig pestellt
m.-_h. nhlﬂ durch einen schmalen Laufring mitein
o t:h:“ unden, dall gitterartige Durchbrechungen
| Ul n, w.:'.tluhn ui,n:h bei nassen, klebrigen Biden ein

y wUmwickeln" der Greifer verhindern.

Dureh diese K i

r onstruktion wird auBerdem ohne Ab
s Rﬁ;c a::erl('.l-raiftr fur die StraBenfahrt cine glatte Lauf
| v F,?”' %0 daB keine Zeitverluste entstehen

1._.@-..;1;;1.--------1." M E R R I I o B A

|".'I|h Ll |.-||.'|.'r:| Lk '-.hl!'.l.'” III'I"||I.}H. "'-II'
wechslung der PHuggerate, welche ein Mann begueni

vornchmen kann, wird eine auBerordentliche Vielseitig

keit des Plluges erreicht Es konnen tatsachlich alle
Bodenbearbeitunpsperite (Fine, Zweis, Drele und Vier
scl irpiu houlti tor, scheitbhencgge, Walzen usw.) eber

w3 cinlach und schnell ausg wechselt werden, wit b
jedem Schleppptiug 1 Yie PHluggeriate bestehen aus gans

| himen, o hesonoder !'IIl'I[III'ILf"l'

cimtachen Csrindolr
urd Stutrrader. und sind imtolpedessen im LregEnsalz 0

er Flader« Mot _--|.I||||‘: i Sahleppe bim i demibien

den Anhinvceeriten der Schlepppfluge sehr billig .4
ist an der Maschine selbst cine Anhingevorrichtung Tur
Egpen, Ackerschleppen usw vorhanden, die es ermog
licht. wahrend des PHugens gleich eine Egge oder Ackers
schleppe nachzuzichen, so dald in einem Arbeitsgany
antfertives Feld pemacht werden kann, Rei Schlepp:
pllugen ist dies nicht moglich, well die Egge hinten nache
geschleppt werden mulMe und dadurch der Zug viel zu

|'“'.f werden wurd

Fir Ticfkultur durch Untergrundlockerung konnen
am FEine und Zweischargrindel in cinfacher Weise

_ ame
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Unturgrundln:k:-rcr. welche noch besonders tefeder
Sind, und beim Auftreffen auf Steine .um:.,-uhi..l
angebracht werden, die sich ganz hervorrapend hew i
haben. (D. R, P.) i
Anstelle der Pfluggerite kann auch cin Kultivat,
awischen den drei Ridern der PAugmaschine tingeh '.,, ’
werden, der vom Fihrersitz ausgehoben und .|_.'L"-II rll...‘l
wird., Der Flader:Pflug behilt so auch beim Kultis Easat
seine ihn besonders auszeichnende kurse \\ u..:.fhl,rl
AuBerdem kionnen beim Kultivieren gleichzeitig h-n-ur.,-

Der Flader-Motorpflug als Schlepper beim Ackern

dem Kultivator seiner Breit
e entsprechend ¢in oder 7w
schwere Schotteggen nachgeschleppt we nh:n." A

Der Fladerpflug kann ferner auch zum Zichen o
Eilnﬂrltﬂuer: oder  Duillmaschinen, welche ohne
gghrmwi : irekt an der Zugdse hinter dem Sitz ein-
e n% ~werden, Verwendung finden, Gleichzeitig mit
v ungerstreuer kann dann ein Eggebalken mit

ehreren Saateggen nachgeschleppt werden,

Ebenso einfach kinnen auch B i
indemiher (rechts
und anﬂlﬂhﬂﬂidtﬂd}- ohne Vurderknrre. nu; L':niT

kurzem Deichselstumpf direkt am Flader-Pflug an ciner

""""""""""‘"""‘l‘h}? L TR L R e B R B R R B e B

seitlich angeordneten besonderen Anhangevorrichtung
angchangt werden. Das Wenden und Mahen an den
Ecken geht wesentlich besser als mit Plerden, weil der
FladersPHlug gewissermallen selbst die Vorderkarre fus
den Bindemiher darstellt

Es werden auBerdem Versuche durchgefuhrt, um am

Flader-I"Hug auch ein einfaches, billipes und vor allem
schnell auswechselndes “'-;JL'.-’I'.I||.,"'.'TLI|! tur die m:u-.-nhnm
immer mehr Beachtung findende . JFraskultur™ zu

schaften.

Der Flader-Motorpfug als Anirichamoior

Endhich st der Flader-Ptlug auch beim Rubenheben
schr gut zu verwenden. Der hierfur notwendige, mil
#wel Rubenhebern ausgestattete Grindel und die An
passung der Spurweite mittels einer neuartigen Rad-
bandage ist aullerordentlich eintach.

Die Konstruktion des Flader-Pfluges wurde nach
sechsjahrigen svstematischen Versuchen bei den wvers
schiedensten Bodens und Gelindeverhialtnissen zur
volligen Reife durchgebildet. Selbstverstindlich sind
alle Neuerungen der modernen Autotechnik, soweit sic
tHir einen Motorpflug in Betracht kommen, wie Zentrals

R T T T e m— A —— e 1
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€8 samtliche Fortschritte g, Reichsernahrungsministerium auserwiithlt worden. Unter

' Gr:tﬁ: Jisotor. s":h“': diesen sieben Fabrikaten befindet sich auch der Fladers

aat ;' F ' “bl'-‘qrﬂtsttucrte u“d
1S gunstige Ventile usw. ), Abmessungen und Leistungen des Flader-Pfluges.

Grofite Lange des Flader-Pfluges mit eingebautem Pflug:
Ausbildung dg, gerit 3,75 m, grifite Breite 2 m, groBte Hohe 1,6 m,
rdentliche, grofie "ﬂm. Gewicht mit Pfluggerit 1700 kg.
it “H des  Motors, AR R LR L 4, T 7
‘der Firma Hcmnch Bearbeitungsart A::H Pllugticfe h:f:: Tagesleistung
BﬁfﬂﬂfMlnEnfﬂde | Schare b ¥l Zoll | m ha tgg
E-l'l-r ﬂEnI'E{!'E]] Der == e e
d BenzolsSpiritus-Ge, Tietplligen . ...| 1 | 275-38 | W0-14| 0 |135-15| 5=6
Saatpfiligea .. ..| 2 |20 —278 s-11| &0 |2 -23% 8-9
Seichtplligen. . . 3 15.—20 | 68 78 IEEIS-H 914
. Sl < - s 4 | 75-10 | 3—4 | 105 |4 —45]16-18
' i::.ukd:fmd‘“;:h;: | Grubbern ... Szr. | — — | 20 |ss-75|n-3
k. REwak t, dall bei allen .
'-'uum Teil vier Jahre Die Leistungsangaben verstehen sich bei 10stiindiger
lei Reparaturen vor. Arbeitszeit und richten sich nich Pflugtiefe und Bodens
.' + die zahlreich vor beschaffenheit. Sie sind keine Rekordhichstzahlen, J
i "}Mhpﬂﬁﬁn hes sondern Erfahrungen aus der praktischen Arbeit des t
RER Pfluges. ‘*}
'*..' e Preis des Flader-Pfluges 5150 Mark. Zahlungs: und
' Wird seit etwa vier Lieferungsbedingungen gemifl den Vereinbarungen mit N
' aus der landwirt. dem Reichsernihrungsministerium.

; t" it der Kon
- Flader<Pllug ist das
; Eﬂf‘tpﬂug Ver:
{ -&r FladerPflug.
es. Jnﬂnfgeuehrrc
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GASSEN, NIEDERLAUSITZ

Original-Flther-
wo-siein-pims 35 s NOTOr { anhangepflug

WD -@Gro-Pflug 80 PS

der — -__ %
A P A
Deutschen Kraftpflug-Gesellschaft =

m. b. H., Berlin

(Siche Seite 29)

-
''''''

i Der Flither-Zweischar-Motoranhéngepflug Nr. 2

| ist als Anhingegerit fiir Zugmaschinen a
In seiner Hmﬁth;hung und Bedienung bictet er bes
sondere Vorteile dadurch, dafl er gleichzeitig vom
Fihrersitz der Zugmaschine aus bedient werden kann.
Die automatische Auss und Einhebung des m
ist wihrend des Betricbes fortlaufend

bk el bl o g o or LK “ v 70 mm

Gewicht 300 kg,
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FRHiTbauierbhiitte Avieen
Provins Sabien

Reihe 4, Stand 18

Akra:Motorpflug 25—30 PS fiir Benzol usw,
Akra-Motorpflug 35—40 PS fiir Gasol

Die Kyffhiuserhiitte beschaftigt sich seit ungefihr
15 Jahren mit dem Bau von Motorptlugen und hat auf
diesem Gebicte wertvolle Erfahrungen gesammelt, sie
ist daher in der Lage, der Landwirtschaft seit einigen
Jahren den jetzt im Handel befindlichen 25—30 PS bzw.
35—40 PS5 AkrasMotorpflug zu licfern, der sich als Zugs

Akra-Motorpflug.

maschine, als Ribenheber, ebenso vorteilhaft als zum
Piligen bewihrt hat. Der Akra:Motorpflug ist nach
dem System der Tragpflige konstruiert, besitzt stell.
bare Antrichsrider und Steverrad sowie beweglichen
Scharrahmen. Der Scharrahmen ist durch eine Spirals
feder mit dem Fahrgestell elastisch verbunden um:l
kann sich in der Fahrtrichtung sowie auch seitlich ver:

schieben, um bei der Pflugarbeit evtl. auftretende starke
Stoble aufzufangen und inshesondere Motor und Ge:
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tricbe vor starken Erschiitterungen zu schutzen. Dicse
vorteilhafte Konstruktion ist durch D. R.Patent ge.
schiitzt. Die beiden Haupttriebrider sind einzeln durch
Handriider verstellbar. Sobald der Motorpflug in Be.
wegung kommt, werden simtliche StoBe, welche sanst
auf die Hauptrider wirken, sofort durch eine sinnreiche
Federung, die sich zwischen den Verstellspindeln be.
findet, abgefangen. AeuBerst cinfach und praktisch
sind die Greifer an den Haupttriebridern angeordnet.
Es sind keine Schrauben oder andere komplizierte Ein-

richtungen vorhanden, nur wenige Handgriffe geniigen.
um die Sporen zu stellen oder ganz zu entfernen. Dic

Akra-Motorpflug als Ribenheber

abgefederten Haupttriebrider sowie die Sporen sind
durch D.R. G. M. geschiitzt. Der Pflug ist mit
motorischer Aushebevorrichtung versehen. Das Diffes
renzialgetriebe kann bei schwierigen Bodenverhaltnissen
ausgeschaltet werden. Der Pflug hat zwei Vorwirtss
gange von 2,6 und 3,6 km und einen Rickwirtsgang
von 2,6 km in der Stunde. Der Antrieb erfolgt durch
einen  VierzylindersViertakt:Verbrennungsmotor  von
2530 PS bzw. 3540 PS Leistung. Als Betrichsstoffe

- kérnen verwendet werden: Benzol, Citin, Autin, Agitin

Benzinol, Ergin, Leichtbenzin, Schwerbenzin, Heraklin,

, Borneoxol, WeiBnaphtha und Treibol bzw, Gasil, Gunz

d hat sich der AkrasMotorpflug als Riiben:
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heber bewdhrt. Der Akra-Motorpilug kann als Rubens
heber konkurrenzlos bezeichnet werden, weil die An
bringung der Ribenhebeschare direkt an den Pflug-
rahmen an keinem anderen Piluge moglich ist. Grolle
Lohnersparnisse werden durch den Fortfall von Steuers
leuten erzielt, da die gewohnlichen Rubenheber als Ane
hingegerat bei dem Akra-Motorpflug ganzlich in Fort-
fall kommen. Fur jede Reihe arbeitet cin besonderes
Messer (s. Abb.). Die Messer untergreifen in grofier
Tiefe die Ruben, so dall eine Beschadigung der Ruben

Akra-Motorpflug mit untergrhangtem Kaltivator,

wie bei den Doppelmessern, die zangenartig wirken,
auspeschlossen ist. Die Tricbradgreifer sind verhiltnis
miabBig schmal, Beschiadigungen des Krautes daher Kaum
bemerkbar.

Bei der Einzelprufung des Akra-Pfluges durch dic
D. L. G. sind im schweren Boden hervorragende
Leistungen erzielt; die Arbeit wurde als einwandfrei bes
zeichnet. Tagesleistung 13 Morgen, bei leichtem Boden
2.3 Morgen pro Stunde.

Der Akra-Motorpflug wurde auch hir die immer
mehr zur Anwendung kommende Untergrundkultur eins
gerichtet und hat bei der praktischen Arbeit hierbei
hervorragende Leistungen erzielt. Die Untergrunds
lockerer (s. Abb.) hingen an Parallelogramme, die an
dem Scharrahmen befestigt sind. Beim Auffahren auf

l‘i
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~ Steine hebt sich der Untergrundlockerer, und nuach
Ueberfahren des Steines geht derselbe in seine ur
‘sprungliche Lage zuriick. Beim Hochheben des Schar
rahmens auf dem Vorgewende werden die Lockerer so.
weit aus der Erde gehoben, dall sie bodenfrei gehen
Die Tiefe fir die Untergrundbearbeitung kann auf
3—T7 Zoll unter die Furchensohle ecingestellt werden, sn
daB der Boden bis auf eine Gesamttiefe von 16 Zoll
bearbeitet werden kann. Die Breite der Schneiden an
den Untergrundlockerern entspricht den Scharbreiten,

Untergrundlockerer zum Akra:Motorpflug.

der Untergrund wird daher in voller Furchenbreite ges
lockert. Der Abstand zwischen den cinzelnen Scharen
ist so bemessen, daBl bei Anwendung von Misteinlegern
langer Stallmist untergepfliigt werden kann, ohne den
Pflug zu verstopfen. Der erste Untergrundlockerer liuft
hinter dem Furchenrade, der zweite hinter dem ersten
Schar, es wird also jede Furche gelockert. Bei stein:
freiem Boden geniigen starre Untergrundlockerer, dic
gleichzeitig den Untergrund wenden (s. Abb). Bei
steinigem Boden werden auch in geeigneter Weise
Pendelpflugkorper mit Messerkoltern angebracht. Das
Ausheben der Pendelkérper geschicht durch Hochheben
des Scharrahmens. Fiir die Bearbeitung von Moorbiden
wird der AkrasPflug mit Scheibenpflugkérpern aus.

geriistet,
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Auch als Zugmaschine hir Bindemiher sowie fur
Kultivatoren und Eggen in einer Arbeitshreite von 3 m
hat sich der AkrasPflug bestens bewihrt. Ferner Kann
derselbe zum Antrich von Dreschmaschinen und ans

Furdhenquerschnlii nadh Uniergrundiodkerung

mit . AIKRA Molorpfivg_

deren landwirtschaftlichen Maschinen verwendet werden.
Der AkrasPfug ist auch bei Verbreiterung der Antrichs:
rider als Moorwalze zur Anwendung ¢ckommen.

(Glanzende unaufgeforderte Zeugnisse und Refes
renzen vom Ine und Auslande stehen zur Verfugung.

Der Akra:Motorpflug 35—40 PS5 ist zu der dies.
pihrigen Hauptpriifung der D. L. G. angemeldet.
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Far molorischen Zug ‘:u'wrrﬂend bewshrt :
Walter’sche Ackerschleife
| »Original Kuttruf~

Zuckerritben-
Koépf-und Ernte-
maschine

»Original
Walter~

Besichligen Sie un'sere neuen Konstrukfionen auf

Gtand 6%, Reibe 7

Maschinenfabrik Walter & Kuffer
Schweinfurt a. Main
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Automobilfabrit Romnik A.S.
@lbing

Reihe 4, Stand 23

1. Die neuen Komnick:Motorpfliige D. R. P.

Wie man weil}, waren die Komnickwerke in Elbing
cine der ersten Firmen, die sich mit der schwierigen
Motorpflugfrage befaBten und einen wirklich brauchs
hbaren Motorpflug herausbrachten. Das Werk darf das
her auf dem Gebiete des Motorpflugwesens als fithrend
und mafigebend betrachtet werden, zumal die Komnick-
pflige schon zu einer Zeit in fast allen Gegenden der
Welt erfolgreichste Arbeit leisteten, als der weitaus
groBite Teil der deutschem Motorpflug-lndustrie noch
in Kinderschuhen steckte oder iiberhaupt noch nicht
cxistierte.

Von besonderem Interesse sind vor allem der viers
scharige Normalpflug fiir groBe und mittlere Wirts
schaften und der in der Konstruktion ahnliche Kleins
pflug mit drei Scharen.

Eine bemerkenswerte Neuerung ist die Anordnung
des hinteren Lenkrades in der Weise, daB es fast in
der Mitte zwischen den beiden Treibridern liegt. Hiers
durch wird ein spielend leichtes Lenken und ein sehr
sicheres, gerades Fahren, ermoglicht. Diese Anordnung
schlieBt aber noch einen weiteren wesentlichen Vorteil
in sich: weil nimlich das hintere Lenkrad nicht mehr
auf dem ungepfligten Acker, sondern in der Furche
liuft, kénnen sich die Unebenheiten des Bodens auch
nicht mehr auf den Gang der Schare iibertragen. Die
Folge ist also die Erzielung einer bedeutend gleichs

miifligeren Bodenbearbeitung.

Man beachte ferner, daBl bei den Komnickpfligen
die Pflugkorper nicht an einem niedrigen, dreieckigen
und breiten Scharrahmen, der bekanntlich die Haupt:
ursache fur die listipe Verstopfung beim Unterpfliigen
von Stalldung oder Griindingung ist, befestigt sind,
sondern an einem glatten, kriftigen Stahlbalken.




.n Konstruktionen, bei denen
~hintete Ende des niedrigen Schar.
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- Als wichl lﬂ:ﬂwﬂm ist noch die Differentials
rre, die das Eingraben des Pfluges vérhiitet. Wiihit

ch ein Treibrad auf weichen oder sandigen Acker
in, so werden mit einem Hebelgriff beide Riider
starr verbunden, so daB sic beide die gleichen

- machen die Maschine unverziiglich
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Die Motoren sind nach dem neuesten Stande der
Verbrennungsmaschinentechnik gebaut und zeichnen
sich durch auffallend niedrigen Brennstoffverbrauch aus,
Der vierscharige Normalpflug ist mit einem Motor von

60 PS, der dreischarige Kleinpflug mit einem solchen
von 50 PS5 ausgeristet.

Der Kleinpflug ist mit einer Antriebsscheibe ver:
sehen, er kann also jederzeit auch als Antriebsmotor
fur Dreschmaschinen, Schrotmiihlen, Pumpen, Kreis-
sigen, Dynamos usw. Verwendung finden. DaB auch
der vierscharige Normalpflug mit Riemenscheibe aus:
zustatten ist, um den pgleichen Zwecken zu dienen. ist
ohne weiteres einleuchtend.

Ueber die Leistungsfihigkeit der Komnick-Motors
piliige ist noch zu sagen, daB beide Maschinen imstande
sind, selbst schwersten Boden und auch bergiges Ge«
linde in jeder normalen Tiefe zu bearbeiten. Weil die
Pfliige, dank der erstklassigen Motoren, mit denen sic
ausgeriistet sind, ihre Arbeit meistens mit dem
schnellen Gang zu verrichten vermégen, wird der Boden
hervorragend gut umgelegt und gekriimelt. Jeder Land-
wirt wird den groBen Vorteil, der hierin liegt, voll zu
wiirdigen wissen.

Kleine Pfliige bilden heute, wenn man so sagen darf,
unter den Landwirten das Tagesgesprich. Die Auto-
mobilfabrik Komnick A. G. hat dieses Gebot der Stunde
rechtzeitig erkannt und beweist mit dem Bau ihres
Klcinpfluges, daB ihr stetes Bestreben, die Landwirte
nur mit ginem wirklich brauchbaren Pfluggeriit zu vers
sorgen, zu cinem groBlen Erfolg gefiithrt hat.

2. Der neue Komnick = Kraftschlepper D. R. P. a.

Getreu diesem Grundsatz ist die Automobilfabrik
homnick A. G. nun noch einen Schritt weiter gegangen
und hat auch die Fabrikation eines kleinen, aber sehr
leistungsfahigen Kraftschleppers, der inzwischen auch
zum Deutschen Reichspatent angemeldet worden ist,
aufgenommen. Dieser Schlepper hat zwei vordere Lenk-
rider und zwei hintere Antricbsrider. Alle vier Rider
konnen sowohl mit Greifern bzw. mit einem Radgiirtel

-




als auch mit Vollgummibereifung ausgestattet werden,
s0 dafl der Schlepper jederzeit sowohl fiir Feldarbeiten
als auch fiir StraBenfahrten zu benutzen ist. Das Aus:
wechseln der Bereifungsart dauert nur einige Minuten

Der Motor ist von kriftiger Bauart und leistet
40/45 PS. Er verfiigt iiber eine betrichtliche Kraft:
reserve, was sowohl fur die Durchzugskraft als auch fiin
die Haltbarkeit der Maschine von groBer Bedeutung

. Der Komnick-Kraftichlepper.

ist. Der Komnick:Schlepper hat drei Vorwirts:

geschwindigkeiten, und zwar von 3,1—5,1 und 86 km pro
Stunde und eine Riickwirtsgeschwindigkeit von 2,6 km
pro Stunde. Die Schaltung vollzicht sich mitfels eines
Hebels, wie bei einem Automobil. Selbstverstindlich
besitzt er auch cine sicher wirkende Bremsvorrichtung.
Die Zugkraft am Zughaken betrigt 2200 bzw. 1200
baw. 800 kg,

Auberdem ist der Schlepper mit eciner Riemens
scheibe von 260 mm Durchmesser und 145 mm Breite
versehen, kann also auch als Antriecbsmaschine fiir samt:
liche Arten landwirtschaftlicher Maschinen Verwendung
finden. Auch besitzt er eine Seilwinde, welche bequem
angeordnet und leicht zu bedienen ist. Mit dieser kann

~ eine Zugkraft von rund 5000 kg ausgeiibt werden,
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Dee M. A.N.- Sotorpiiug

Reihe 4, Siand 16, rechis vom Haupteingang

Der M. A, N.-Motorpflug ist hervorgegangen aus
den Werkstitten der Maschinenfabrik Augsburg:Numn:
berg AsG. (M. A.N.), die sich durch die mannigfachen
Erzeugnisse ihrer drei Werke Augsburg, Niumberg und
Crasmaschinen, Dampf

Custavshurg  (Dieselmotoren,

turbinen, Lastkraftwagen, Eisenbauten u. a.), cinen Ruf
erworben hat, der weit uber die Grengen Deutschlands
gedrungen ist.

Der M.A.'.‘:-v.’*-iumrpﬂuﬂ st ein kleiner Tragpflug,
welcher durch seine Treibriderlenkung die Vorteile des
Schleppers mit denen des Tragpfluges vereinigt.

Motor, Treibrider und Getricbekasten bilden zus
sammen eine zweiridrige Motorpflugvorderkarre, die
wie ein Drehgestell gegeniiber dem Pflug-Hinterpestell

lenkbar ist. Ein ungleich ausgebildetes Differential bes

wirkt, daB das FurchensTreibrad etwa doppelt so stark
angetricben wird als das LandsTreibrad. Infolgedessen
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; Tﬂﬂﬂ dﬁn iiberaus groflen Beanspruchungen des
0¥ ﬁblundm angepalt.

endu ng nur allerbesten Materials ist

Sigengewicht (2000 kg) grofite Wider:

jede schidliche Boden;

ilt fﬂ! jede Art Acker:
vﬂhﬂm gelten

’-ﬂ- ﬂ om ,Arhnituhulta. in
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l:: m durch einen Hilfsmann h:u'

Tiefpfliigen cinscharig, ca. 45 cm Arheitshreite:
schwerste Tieffurche (Untergrundbearbeitung)
etwa 0,55 preuBischen Morgen stiindlich:

Schiilen achtscharig, ca. 2 m Arbeitsbreite; in Mittels
boden etwa 3 preullische Morgen stiindlich.

Besondere Leistungen sind:

Pfligen von Dampfpflugvorgewenden,

Pfliigen von steinigem oder Waldboden (mit Auslisce
vorrichtung),

Pfligen von Hiingen,

Pflugen von kleinen Feldern,

Pflugen bei sehr ungiinstigen Witterungsverhiltnissen,
Auspfligen aller Felder,

Rubenheben mit dreireihigem Heberahmen.

Eine Geritezugeinrichtung erlaubt das Anhingen
von Grubbern und Eggen bis zu einer Arbeitsbreite
von 35 m; zum Zichen rechtss und linksschneidender
Binder eignet sich der M. A. N.-Motorpflug vorziglich.

Zum Antriecb von Hofmaschinen ist eine Antriebss
scheibe vorgesehen.

Der M. A.N.-Pflug wurde von der D.L.G. 'I'mfn
September 1921 bis Oktober 1922 dauvergepriift und mit

der groBen silbernen Denkmiinze der D. L. G. 1921 aus»

gezeichnet,

Die Leistungen des M. A. N.sMotorpfluges bei
offentlichen, amtlich dberwachten Vergleichsplliigen
sind von der Fachpresse durchweg schr anerkennend
beurteilt worden. E: wird hier auf die Vorf
Moosburg 1921, Josephshof<Wiirzburg 1922, Zedwitz
bei Hof 192! ErbachshofsWiirzburg 1924 und Inﬂum-
lebensErfurt 1924, sowie auf die Besprechungen in der
wlechnik fir Landwirtschaft”, Heft 8 und 9, 1922, der

wLandmaschine”, Heft 27, 1924, und Heft 7, 1925, vers

wiesen.

Mit naheren Unterlagen stehen M. A. N, Werk
Niirnberg oder nachfolgend aufgefithrte Vertretungen

stets. zu Diensten.




.W-H

Mofmpﬂngﬁ?_m:n der M. A.N.
Norddeutschland:

" Berlin: Bruno Markwald, SW.48, WilhelmstraBe 37/38.

Breslau: August Dauber, Maschinenfabrik, Gribschener
Strafie B0, :

Cassel: Rhein & Comp., GieBberger Strafle.

Freiberg (5a.): Ernst Grumbach & Sohn, A. G.

Hannover: Autohaus Hentschel, G. m. b. H., Nikolai
stralle 44.

Kiel: H. Jungclaufien, HerzogsFriedrichsStraffe 35/37.

Konigsberg: Franz Todtenhofer & Co., Steindamm 142,

Nordhausen: C. Wedekind & Comp.

Rostock: Nordische MaschinensGes. m. b. H., Neuer
Markt 3.

Stettin: Nordische Maschinen-Ges, m. b. H., Verkaufs:
bureau Stettin, Paradeplatz 30.

Siiddeutschland:

Augsburg: Stender & Behn, HallstraBle 18,

Miinchen: Bayr. Warenvermittlung landw. Genossen:
schaften A. G., Prinz:Ludwig:Stralie 2 u. 4.

Bamberg: Bayvr. Warenvermittlung landw. Genossens
schaften A. G., Luitpoldstrafie 19.

Wiirzburg: Bayr. Warenvermittlung landw. Genossens
schaften A. G., Haugerring 13's

Landshut (Isar): Josef Brunner, Aut-Werkst.

~ Singen (Hohentwiel): Boelle, Vollmer & Co. Haupts
strafie 29

Straubing: Grafwallner & Firlbeck.
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Giok Hotorpiing A. &. Vevlin

Reihe 4, Stand 30, an der Haupialiee,
rechfs des Haupifeinganges

Die Tatsache, daB von Januar bis Ende Mai dieses
Jahres allein 1000 Stockpfluge verkauft wurden, ist der
neueste und zugleich glinzendste Beweis fir das grofic
Vertrauen und die uberragende Wertschatzung, die die
deutsche Landwirtschaft den Fabrikaten dieser Firma
entgegenbringt. Es ist damit wiederum klar zutage ge:
treten, dall die Fihrerstellung, die die Stock MotorpAug
A. G. als erste und griffte Motorpflugfabrik Europas
von jeher inne hatte, bis zum heutigen Tage der Firma
nicht hat streitig gemacht werden konnen

Die Grunde hierfur sind mannigfacher Art. Einmal
veranlalit die in jeder Bezichung glinzende Durch:
dachtheit der Konstruktion und die aus ihr sich er
gebende einzig dastehende Betriebssicherheit, dann aber
auch die infolge der Verwendung nur erstklassigen
Materials auBerordentlich lange Lebensdauer die Lands
wirte immer von neuem, gerade Stockptluge zu kaufen,
Weiterhin aber ist die Firma gerade in denjenigen Be:
muhungen, die auf Verbilligung im Betriebe (Brenns

r-
| |

Werk Micderschimeweide der Stock Metorpflug A. G,
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Reihe 4, Stand 30, an der Hauptallee, rechts des Haupteing
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. Gtost Sotorpiing A. &. Berlin
- stoffkosten usw.), auf Anpassung an die verschicden
- artigsten Aufgaben der Praxis (Moorpfligen, Ruben
- heben, Untergrundlockerung usw.) abzielten, dauernd
~ Vorangegangen. So kommt es, daBl die Stockpfliige nicht
- nur anerkannt gute, sondern zugleich auch die viel.
~ seitigsten Motorpfliige sind. Die Vorteile, die das
Stocksche Trag:Pflug:System vor den Schlepp<Systemen

voraus hat, die r bei der Wahl eines Motor.

- pfluges stark ins Gewicht fallen, sind bereits zu be

0 - Is daB ihnen an dieser Stelle eine ausfiihrliche

p ig gewidmet zu werden brauchte. Kurz zu.
, sind es die folgenden: '

1. Der Tragpflug kann zuriickstoBen, gelangt daher
~in alle Ecken, das Vorgewende wird kicin, die
., Ueberwindung von Hindernissen ist ohne jeden
-~ Zeitverlust moglich,

- 2 Der Tragpflug hat die wenigstmoglichen Rider
- (drei) iiber den Boden zu ziehen. Daher sein
- weit geringerer Kraft: und Brennstoffverbrauch.
A B_g;r___;Trq?ﬂug pfliigt auch auf hirtesten Boden
w:; auf jede gewiinschte Tiefe, da seinc

Schare in den Boden hineingedriickt werden.
4. Der Tragpflug erfordert mitsamt seinem Pflug:

aggregat zur Bedienung nur einen Mann.

Der Stock-Tragpflug hat nun im b
s nvﬂ%:g nun im besonderen noch

1 lfx ist von den Tragpfliigen gleicher Motorstiirke
b ._ der, leichteste, schleppt daher am wenigsten totc
TP 22 De soonks B Cvting i
TR D A AT ¥ iug ist der einzige, der auch mit
L Petroleum und Treibal wirklich Einwnndfrci unil
32 Cuptth betriebssicher arbeitet.
~° 3. Finer der wesentlichsten Vorteile gerade des

Stock ist ﬁh vollmotorische Tiefenverstellung,
v die jedes mithsame, langwicrige Hochwinden bzw.
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Gtok Motorpilng A &. Bevlin

Direischar-Stockptlug (Type Stokraft).
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Reihe 4, Stand 30, an der Hauptallee, rechts des Haupteing.
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Untergrundlockerer

Boden bereits zur Gentuge erwiesen hat. Hinsichtlich
der Stock:Untergrundlockerer genugt ebenfalls anstelle
vieler Worte das amtliche Prifufigsurteil der Deutschen
Landwirtschafts - Gesellschaft (veroffentlicht in  den
~Mitteilg. der D. L. G.*, Stiick 51/1924, S. 893), in dem
sich folgender Satz findet: ,Der Untergrundlockerer
stellt die einfachste und zweckmiiBigste Losung der im
Ausschreiben gestellten Anforderungen fiir Motorpfliige
dar.” Die Stock:Untergrundlockerer werden in zwei

Formen, und zwar fiir starre und fiir Pendelkirper,

geliefert. Besonders hervorzuheben ist die doppelte
Méoglichkeit der Bewegung bei cinem mit Untergrunds
lockerer versehenen Pendelkorper: einmal ist der Pendel:
korper selbst seitlich und der Hohe nach frei beweglich,
zweitens aber vermag der Untergrundlockerer beim
Auftreffen auf einen Stein im Untergrunde allein aus-

zuweichen, ohne den normalen Gang des Pendelpflug:
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. Gtott Motorpfing A. &. Bevlin

der den ubrigen motorischen und tierischen Riuben

. rodern uberlegen ist, vor allem hinsichtlich der Ver

e

|

meidung des Stoplens infolge des hochliegenden
Rahmens und der geringeren Anzahl der Messersticle
(es werden mit nur zwei Messern vier Reihen Riiben

ben). In ecinem Bericht uber motorisches Riibens
- heben des Herrn Professors Dr. Martiny=Halle (,.[1lustr.
Landw. Zeitung™, Nr. 52 vom 26. 12. 24)) findet sich der

Rei dembebemesser a3 Socigfluge) ouf ﬁm:;!t

Satz, daB neben einwandfreiem Funktionieren ..die Bes
schidigung der Riibenblitter geringer war als beim
Ochsenbetrich.” Die Beschidigung von Ruben und
Blattern ist aber beim Stockpflug auch geringer als bei
Dampfpflugarbeit, und das Abfahren der Riibenwagen

~ vom Felde ist ebenfalls bequemer, da der Boden im

f weniger gelockert wird als beim Dampfpfug.
m kommt, dafl fiir den Transport zur Strafle

keinerlei Verinderung am Pfluge vorgenommen zu

- werden braucht. Die Tagesleistung beim Riibenheben
- (10 Stunden) betrigt 15/20 Morgen, und es lassen sich

.~ 6—8 Mann und ca. 16 Ochsen ersparen. Die Radfelgen
>

. weiten zwischen 42,5 und 55 cm verstellt werden.

~ sind nicht iber 10 cm breit und konnen auf alle Drill:




a. . Bevlin

Mm Type des Stockpflupes
22 PS, dessen Konstruktion pan.
'm M dﬂﬂhﬂﬁhﬂdtt worden ist
1. _ '!"43 2 Kleinbetrieb cine billige,

'I" J” hite s W zu bedicnende 'i'i1
ltl- nalig wurde er in der vorjahrigen
-;_ " E‘f : G in Hlﬂihﬂrﬂ ausgestellt

iihrt ¥ ﬁr uHhﬂ;Zwﬁuhanzm wie im
Huiu dﬁ H der kleineren Betriebe gewonnen hot,
mmgﬂnﬂnﬁtmw ‘daB er gehalten hat, wa
er zu sein versprach: die Losung der ,,chin"-Pqu;,lr ge.

Da der Phlug Illlltl dem Brabanter System gebaut
ist. erlaubt er das sogenannte Kehrpfligen Furche an
Furche, so dafd die ﬂlﬂ Leerfahrten auf dem Vor
gewende ginzlich fo . Dieses Kchrepfliigen, das
besonders fur kleine . schr vorteilhaft ist und

aul hingigem Gelinde ein dluamdn Bergauf: bzw.
m’aﬂan der Furchen erlaubt, kann natiirlich nur

mit Vorteil dumhﬂn!dhrt werden, weil der
Wendestock infolge seiner Dmhfnhigkait an Ort das

Der Wendestock.
] ll-ﬂ-lll.llﬂl'l'lﬁll'lh'llIHHIIMIIII‘IIIIH'IIIIII'IIIIIHIiIIIHllIIIrII'IIIIIIIIllllml lidii

e 30, an der Hauptallee, rechts des Haupteing.
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kleinste Vorgewende aller Pfliige hat. Zu beachten ist,
daB dicse Drehfahigkeit auf der Stelle praktisch sogar
die der Raupenschlepper ubertrifft, da der Wendestock
die einzige Maschine ist, die diese An<Ort:Drechung mit:
samt ithrem Pllugaggregat ausfuhrt. Besonders cinfach ist
am Wendestock die Lenkung, die durch zwei Lenkhebel
(entsprechend der Zigellenkung von Plerdegespannen)
hewirkt wird. Die Vorderradlenkung macht den Wende
stock in erhohtem Mable zur Zugmaschine geeignet.

Auch bei dieser, auf den ersten Anhieb planzend
gelungenen Konstruktion hat aber die Stock Motorphiug
A. G. nicht eher geruht, als bis auch dieser PHug des
Kleinbetriches zur Pllugarbeit auf stark steinigen Boden
gnd zur Untergrundlockerung einwandirei verwendet
werden konnte. Wendeptluge in entsprechender Aus
ristung sind daher ebenfulls auf dem Stande der Stock:
Motorpflug A. G. in Stuttgart ausgestelit,

Auller geplanten Vorfuhrungen und Schaupflugen,
iiber die Auskunit auf dem Stande erteilt wird, stehen
den Besuchern verschiedene Filme zur Verligung, die
im Ausstellungszelt jedem Interessenten auf Wunsch gern
gezeigt werden und auch im Dorfkino tiglich laulen

= e

Fabrikanlagen in Berlin SO 16.
“Hlﬂnlllnlllﬂhnml|mr|.|l|m|mlllHllllnlmlIllmllllnunmlll|lm||m|umm|mmmluulmlumulm

Reihe 4, Stand 30, an der Hauptallee, rechts des Haupteing.
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. " Herstellwerk des ,, Toro, Fisenhshnsignal-Bausnstalt Max ladel & Co. A. G..

Braunschweig

ST A, | Dev -Igo"'
) o v o - Rlcinmotor-RKRivpilug
‘E?"ﬁé mMotorpﬂugwAkhengesellschaft

- Reihe 4, Stand 15a
s 'i: o - Hersteller: Eisenbahnsignal-Bavanstalt Max Jidel & Co.,
B 3 . A+G., Braunschweig.

e Vertrichbsorganisation: Toro » Motorpflug - Aktiengesells
- schaft, Hannover.

N - Eine interessante Neuheit auf dem Gebiete des
"? Hntorpﬂughmas zeigt der

wloro”: Kleinmotor = Kippflug.

Die Vorteile des Kippfluges sind insbesondere vom

ug:System her bekannt; sie bestchen darin,

H‘-h vw und Ruckwiirtspfligen eine gleichmiBlige

bearbeitung ohne Furchenbuckel und smulden zu

Suhun- mehrfach hat in fritherer Zeit die Konstruk:

s die Losung des Problems eines motorisch be:

benen Kippfluges gereizt, ohne auf Grund des
_..1., maligen Standes der Technik zu einer befriedigenden

re

S, | : #’m
= Z Hu- +Toro* stellt die Verbindung eines vierridrigen
Motc ges (Trecker) mit einem seitlich zwischen
lem_ind und Maschinenkdrper angebrachten
q'hr. Dieser, mit je zwei rechtss und zwei
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srpern und Vorschilern, je zwui
len ausgestattete Kippflug, ist
Plugachse kippbar, in der Hori:
g _‘-_l;‘ldil;_f_ die gewiinschte .Pflug:
:mmwtﬁ mit je einem
e -,.LFMI }Eﬂﬁmﬂ in Fahrt:
das Gelinde gut zu iiberblicken.

I \u 1_'_:’”iﬂ:Chder Furche und

¢ Rickwartsfurche benotigte pe-

de nicht festgewalzt, da es in der

Walgier : der Furche jeweils nur einmal befahren

= ﬂ!’ das zeitraubende, die Betriebskosten erhohende
s - ren bei demselben vermieden wird.

- Die Kippflug:Einrichtung ist abnehmbar, so daf die

‘Maschine nach Heransetzen des Antriebsrades zur Vers

;g-'dﬂ Spurbreite und Ausziechen der Vorder-
ide auf groBere Spurbreite als normaler Schlepper ars

-

oy

i

Toro" als Kleinmotor-Kippllug in der Vorwirtsfahrt
beim Grindung:Unterpliagen

Als Antricbsmaschine ist der ,Toro™ jederzeit ar-
beitsbereit durch direkt vom Motor ohne Vorgelege
angetricbene Riemenscheibe, die 600 bis 1000 Ums
drehungen macht.

Ohne Kippflugeinrichtung ist die Maschine 3,3 m
lang, 1'/z m breit, 22 m hoch und wiegt 1800 kg.

Mit Kippflugeinrichtung ist die Maschine 5 m lang,
21 m breit, 2.2 m hoch und wiegt 2150 kg.

Es wird in der Vorwiirtss sowie Ruckwartsfahrt mit
gwei Furchen gearbeitet. Die Breite der Furche ist

~ durch entsprechende Vorrichtung am Rahmen auf 50
~ und 60 em einstellbar.
.~ Zum Antrieb dienen die beiden Hinterrider 1m
" Durchmesser von 1300 mm, von denen das linke beim
~ Phliigen in ‘der Furche fahrt.
~ Die Riider sind durch entsprechende Anordnung der
- Greifer als sogenannte Rostrader ausgestattet. Diese
. Anordnung gewihrleistet geringsten Bodendruck und
vermindert dic Verstopfungsgefahr der Riider, da der
" Erdboden durch dic Rostoffnungen sich wihrend der

1%
ik
-l

= - Bewegung hindurchdriickt.

Die StraBenfahrt wird durch Aufschrauben - von
Winkeleisenringen gewihrleistet. Fiir lingere Straflens




wlore' als Antriebsmaschine beim Antrieb eines schweren Dreschsatzes

' ..hhpt ist Gummibereify i
et mibereitung empliehlenswert, die chenfalls
in gi;idmr Weise wie die Winknlﬁs:nstmﬁcnringu lei-;h:
l_ngen racht bzw, ausgewechselt werden kann.
B :lie u.;t;tsprqchcnd_ schwierigen Bodenverhiiltnissen
g di:uhmt mit sogenannten erhéhten Greifem
“l‘!lﬂh#n.dm . I_:lll;-_#i_nflchemlFln.l:hn_:ismn bestehen, welche
P _ hf:trmﬁutm Greifern mittels Schrauben un|
- Um auch cin Befahren der StraBen bei erhihten

Tﬁi‘ﬂiﬂ{n Zu e
| di rn ein \ﬁn]:mmﬂmnng

}___;-_! '__'. iy . mit einfachen ﬂ'dm: erhohten
'w ausgeriistet, nach _Lﬁun weniger Schrauben
~ zur Entfernung des StraBenringes in kurzer Zeit acker-

N Die Lenkriider im Durchmesser von 650 mm sind
Pﬂwﬁ des Kiihlers angeordnet und werden beim
; ;!:1 mit Messersegmenten verschen.

= vmf I:luhinc nur als Trecker fahren, so sind
5 : rrader auf entsprechende Spurweite wvers

' Zum Antrieb dient ein Oripi i
riginalsKimper Viers
= Zﬂmmr. 9 mm Bohrung, 140 I:nm Hlfl‘:.

wloro™ als Trecker beim Mahen mit 2 Bindemihmaschinen.

der je nach von 0600—1000 einstellbarer Umdrehung
18—28 PS leistet, und der der Maschine sowohl im Vore
wartss sowie Rickwiirtsgang eine Fahrgeschwindigkeit
von 29—6 km in der Stunde gibt.

Der Brennstoffverbrauch betrigt ca. 230 g Benzol
je PS und Stunde; Gemische von Benzol und Spiritus
sind vorteilhaft verwendbar.

Um dem Pallasvergaser staubfreie Luft zuzufiithren,
ist aufer einem verlingerten Ansaugrohr auf Wunsch
ein Luftfilter vorgesehen.

Ein Lamellenkiihler von 40 Liter Inhalt gewihr
Ieistet die Kiihlung des Motorkiihlwassers, unterstiitzt
durch einen Ventilator.

- Die Schmierung des Motors erfolgt automatisch
- lﬁiﬂh Druckolung und ist vom Fithrersitz aus kontrols

" ey _ Besondere Sorgfalt ist auf den wichtigsten Teil, das
iebe, gelegt, da es dauernd Hochstbeanspruchungen
~ auszuhalten hat. Die Umkehr der Drehrichtung erfolgt

. durch drei Kegelrider, von denen zwei pemeinsam mit
~der Welle durch Exzenterspindel verschoben werden,
‘Diese patentamtlich geschiitzte Anordnung gewihr:
~ leistet cinen duBerst dauerhaften Richtungswechsel, der
~ spielend leicht zu bedienen ist,
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AuBer den genannten drei Kegelridern sind ..

:  weiteren Er-ftﬁbnrlugun! auf die Triebradwellen noch

zwei kriftige Stirnradpaare eingebaut. Sie sind reich.
lich bemessen und aus im Einsatz gehirtetem Spezial:
stahl hnmmﬂt, daher fir die hohen Dauer
beanspruchungen bestens peeignet. Alle Vorgelege
wellen laufen in kriftigem Kugellagem.
 Das ganze Getriebe ist in einem GuBgehiiuse staub-
und oldicht : » aus welchem nur die An.
tricbswelle des Motors, sowie dic Wellen fiir Dresch
und Hinterradantrieb gut abgedichtet hervorragen.

‘Saatpiliigen ca. 1 preuBischen Morgen in der Stunde.
Tiefpfliigen ca. */s preuBischen Morgen in der Stunde.
Schiilen mit Anhiingepflug, 8—10scharig, ca. 2 preuBischc
Morgen in der Stunde.
Als Zugmaschine leistet der ,Toro" auf dem Acker
die Arbeit von bis zu acht Pferden, indem er z. B. in
cinem Arbeitsgang zieht:

1 schwere 3=m+Ringelwalze,

1 Satz Eggen,

1 eiserne Glattwalze und dahinter noch
1 Satz Eggen.

Der, Toro" Kleinmotor:Kippflug wurde 1923/24 unter
der Begeichnung ,Daag-Toro" zuniichst von der Deut:
schen LastautomobilsAkt.-Ges. Ratingen gebaut; dic
Herstellung ging spiterhin auf die Firma Eisenbahn:
signal-Bavanstalt Max Jidel & Co., Akt-Ges., Braun.
schweig, iiber, die die Fabrikationseinrichtung fur monat-
lich 100 Stiick getroffen hat. Die Firma Jiidel steht mit
der Toro:Motorpflug-Aktiengesellschaft, Hannover, in
engster Interessengemeinschaft.

Die Verwendung des ,,Toro" ist auf Grund seiner

Bauart, insbesondere fiir landwirtschaftliche

: " Betriehe geeignet, die tiber Parzellen kleineren Umfangs

verfiigen, da durch das Vorr und Riickwiirtspfliigen auch
kleine, selbst schiefwinklige Parzellen nahezu restlos
auszupfliigen sind.” Auch fiir die Verwendung auf stark
geneigtem Gelinde ist der ,Toro" besonders geeignet.

Seva - 2vdien

Reihe 4, Stand 26, rechis vem Haupteingang

Beschreibung des Motorpfluges ,,Cerva®

Das Hauptmerkmal des ."I-'mtnrpFlu;i:::«. ist die
'jinzﬁlﬁihmng der drei Schare, die durch einen uuFu=
ﬂﬂlﬁﬂh arbeitenden Pflugheber ausgehoben und eins
" Besetzt werden kinnen, zwar so, daff jedes Pllugschur
_Z{ﬁ'gléicher Héhe zum Feldrand eintritt und ausgehoben

 wird. Mit ausgehobenen Pllugscharen ist der Cerv i

4 'j‘._m-uﬂemrdcnﬂich wendig, so daB in der Regel Hinf
ey Vorgewende ausreichen, um den Motorpflug
=’ fﬁlﬂmgmiﬁig in die neue Furche einzufilhren. Da die
~ Wendung lediglich durch Betiitigung der rechten oder
'?.' linken FuBlbremse herbeigefithet wird, ohne dafl es eines
- Gangwechsels bedarf, so entsteht keinerlei Aufenthalt,
~ wodurch die Leistungsfihigkeit des Pfluges giinstig bes
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 Aus diesem Grunde sind auch die Schilpflige und
Untergrundlockerer aushebbar eingerichtet, so daff ube-.
all mit kiirzesten Leerwegen gearbeitet werden kann
Fir die Tiefpflige ist ferner wichtig, daB die Ao
hingung federnd so erfolgt, dafl jeder Pflug Ffir sich
Steinen oder sonstigen Hindernissen im Boden nach
der Hohe oder seitlich ausweichen kann, so daB sich im
tertigen Pflugbeet alle Stellen deutlich markieren, wo
cin Hindernis verborgen liegt. - Es ist ferner Vorsorpe
getroffen, daB jeder PHugkorper einzeln ausgehoben
werden kann, sei es, um zutage tretenden Hindernissen
auszuweichen, oder in schwerer Bergung nur mit zwei
Tielpfligen zu arbeiten, oder eine Verstopfung ohne
besonderen Aufenthalt zu beseitigen.

Cerva erledigt im schwersten Boden, 30 cm tief,

-1 Morgen in der Stunde, im mittleren Boden, 25 cm

- tief, 1.5 Morgen, im leichten Boden bis zu 20 em Tiefe

2 Morgen pro Stunde. Mit zwei angehingten Bindern

werden in der Stunde 4 Morgen gemiiht, der Schilpflug

leistet 3—4 Morgen in der Stunde, wiihrend der Kultis
vator 3—5 Morgen stiindlich lockert,

L Aniziehe
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WD - fiettenithlepper
25 und 5O PS

der

| .mutschen Kraftpflug-Gesellschaft
m. b. H., Berlin

(Siehe Scite 29)
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rpflug. Er eignet sich zu
jer Arbeiten wie Schiilen,
lzen, Zichen von Wagen
n, 'ﬂﬂ auch zum Antrieb
hrotmiihlen, Pumpen, Hole:
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eig sich darum auch
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Der M.T.W.:Kettenschlepper
Hauptteilen:
dem Raupensystem.

Die Laufkettenrahmen sind federnd angeordnet und
kiinnen sich unabhiingig von e¢inander federnd aul- und
abwirts bewegen und sich somit den Unebenheiten im
Boden anpassen. AuBerdem werden durch die Federung
StoBe, die von Unebenheiten herrithren, aufgefangen,
wodurch die Motorkraftanlage gegen starke Stiofle ge-
schutzt wird.

o
Der Ritscher sche M. T. W .-Kettenschlepper.

Der M. T. W.sRaupunschluppcr hat drei Vorwirtss
geschwindigkeiten und einen Rickwiirtsgang. Durch dic
Moglichkeit, verschiedene Geschwindigkeiten zu wiihlen,
leistet der Schiepper auch asuf schwerem Boden beste
Arbeit.

Die Pflugleistung bei mittelschwerem Boden ist:
12 Morgen pro Tag bei 10stiindiger Arbeitszeit mit dreis
scharigem Pflug auf 25 em Furchentiefe, 20 Morgen

- Schiilen bei 10stimdiger Arbeitszeit mit fiinfscharigem

Phug.

Fiir den M. T, W.Kettenschlepper mit Pflug wird
nur ein Bedien n benatigt.

Das fiir den M. T. W.Kettenschlepper erforderliche

Vorgewende ist schr klein, weil er fast auf der Stelle
drehen kann.

besteht aus drei
der Motorkraftanlage, dem Getricbe und
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burgsche Werkzeug, auch in kiesigen Boden, selbst nach
starker Abnutzung immer scharf. Endlich vermag cin
derartiges  clastisches Werkzeug etwa  auftretenden
“Bodenwiderstinden, wie 'Steinen, Wurzeln usw. weits

A
-—f'd .-"r"_r "'E" < o -

R s ” . o=
P BRI - o ey B S
- ';1 M S e, b N o S,
P 1t e

_ Abb. L. 3035 PS. Gutsfise (Senf cinfrisend).

sind risch  betrichene Boden

) bearbeitungsmaschinen, die anstelle des Pflugscharce
' er zur htung gelagerte Friswelle tragen,

mdrehungen versetzt wird und mit den

cigentlich arbeitenden Werkzeugen bestickt ist. Im

' sty e ~den Frisen ande e “H‘q!u.n, welche starre,
euge verwenden, sind die Siemens:
stischen Werkzeugen nach
iistet. Das Meyenburgsche

LEl :."'Tl

1w i

N g =t

| keit, vom Boden unter Vermeidur ! von Schnit
Twne e

w G = - ‘... i --_Mr und dgm
Haken, die in Anlehnung an tie ' Willorgaric auch

' mit , Tatze” bzw. Kralle" bezeichnet werden, und aus
hochelastischem Federstahl gefertigt sind. Der Vorteil
der clastischen Wer gt Zuniic 1 i

kleine Bissen abzusprengen, 3
Kriimelung erreicht wird,

e

gehend auszuweichen.

Der Boden wird beim Frisen gut gekriimelt, her
vorragend durchluftet und durchmischt, wobei auch
organische und mineralische Diinger in bisher uners
reichter Weise der gesamten Ackerkrume gleichmalig
beigemengt werden. Da gefristes Land auBerdem
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Abb, 2

gunstige Feuchtigkeitsverhaltnisse aufweist, so sind das
mit alle Vorbedingungen fiir den Eintritt der Bodengare
gegeben. Gefristes Land ist saats und pHanzfertig,
friert griindlicher durch und bictet alle Vorteile, die dic
Pflanzen an einen sachgemiR bearbeiteten Standort
stellen. Von den cinzelnen Kulturpflanzen gedeihen bes
sonders gut auf Frisland die Kartoffeln und Hiilsens
truchte, ferner brachten die Getreidearten — allerdings
bei geringer Herabminderung des Strohertrages —
durchgingig sichere und hohe Ertriige.

Von den Siemens:SchuckertsWerken werden drei
Typen auf den Markt gebracht:

Die 30/35 Gutsfrise (Abb. 1), im Fahrzeugtyp ges
baut, mit einem wassergekiihlten Vierzylinder-Viertakt-



".-; 1,60 m, einer Tages

 bei Ticfarbeit und 18—20

e A schine ist auBerordent:

LA
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der Stelle wendend. Sie
z abgehingt ist, auBerdem L
Antrichsmaschine vorteilhaft

I .
| .F. -"r

| ¢ Typen: die 8 H Plantagenfrise

| Gartenfrise (Abb. 3) sind im
yerden an leicht verstellbaren

W
o L

wirksame Unkrautbekimpfung, sondern vor allem cine
nachhaltige tiefe Lockerung auch in den vorgeschrittenen
Vegetationsperioden erreicht wird.

Betriebswirtschaftlich bictet die Verwendung der
Frise bedeutende Vorteile, da sie ermaglicht, die Fir
die Bearbeitung des Bodens giinstigsten Zeiten durch
diec Zusammenfassung der verschiedenen Arbeitsvor
gange in einen einzigsten Arbeitsgang soweit aus:
zunitzen, daB unmittelbar sast- und pflanzfertiges Land
vorliegt. AuBerdem bedeutet die Friserei eine ganz ers
hebliche Arbeitsersparnis und erméglicht bedeutende
Verminderung der menschlichen und tierischen Ars
beitskriiffte. Sie gestattet ferner sowohl in landwirt-
schaftlichen als auch vor allem in girtnerischen Bes
tricben vorteilhafte Umstellung der Fruchtfolge bazw.
zweckmiBige Einschichung von Zwischenfruchtbau zu
Grimdungs: und Futterzwecken. Da die Maschine, die
mit Benzin, Benzol und Petroleum arbeitet, sich neuers
dings auch bei Benzol:SpiritussBetrieb bewiihrt haben.
so dirfte auch in dieser Bezichung die von der Praxis
pestelite Anforderung erfiillt sein.

Infolge der giinstigen Aufnahme und der guten Bes
wihrung der Friasen in der Landwirtschaft sowie aul
Grund der hegworragenden Erfolge im Gartenbau war
es moglich, zur Fabrikation graBerer Serien iiberzugehen,
die ihrerscits eine ganz bedeutende PreisermiBigung
zur Folge hatten. Die Ausdehnung der Kreditaktion
des Reichsernahrungs-Ministeriums auf die Siemenss
Schuckert-Frisen schafft obendrein ginstigste Zahlungss
bedingungen.

Der Preis betrigt heute fiir "die 30/35 PS GiFriise
11900 Mark, fir dic 8 PS Plantagen-Frise 3000 Mark
und fiir die 4 PS GartensFrise 2100 Mark.

Simtliche Typen find laufend lieferbar,

Siemens-Schuckert, Abteilung Bodenfrisen
Gieshof bei Neubarnim (Oderbruch)

Stuttgarier Ausstellungsstand : Cannstatier Wosen,
Reihe 7, Ausstellungsstand 62

Naheres @ber den Zeitpunht der Vorfihrung ebendort.
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Die Motorenfabrik Deutz als iilteste und grolite
Spezialfabrik fiir Verbrennungskraftmaschinen aller At
hat es sich von Jeher angelegen sein lassen, Sonder
konstruktionen fiir die Landwirtschaft herauszubringcn

vervollkommnete liegende Kleinmotor MA zu nennen,
der in bezug auf Ehflﬂhhﬂit und Bequemlichkeit einer
Leichtilmaschine kaum noch ﬁdrhnffm ‘werden kann.
- zisionsregelung  mit  verdnderli
zeichnen den trotz seiner au
Billigkeit als vollwertige fiir den Dauerbet
stimmte Kraftmaschine. Sie hat Hochspannur
und weist daher keinerlei der Abnutzung n
Zindsteuerungsteile auf. Sic wird in

PrestsISststezesecemsnenimcinetsn ] semecesemsnenenezemeseenesecemise

I'/» bis 12 PS fiir ortsfeste Zwecke und als Lokomobile
ausgefithrt, liBt sich auch als Motor auf Tragbahre,
Schubkarre oder Schleife leicht von cinem Verwendunps.

ort an den anderen befirdern und erfordert keinerlei
Fundament zur Aufstellung.

Das Gegenstiick fir Rohél ist der Deutzer wKlein:
diesel”, Bauart PM, der im Gegensatz zu den meisten
aul den Markt gebrachten Viertakt:-Diesel:Motoren im
~weitakt arbeitet, also keimerléi Ventile aufweist: Dic
Ingangsetzung erfolgt durch eine Patrone aus Salpeters
papier, und zwar, indem der Motor unter Ausschaltung

[}eutz-Motortricbwagen Fir Feldhahngeleive.

der Verdichtung von Hand durch Drchen am Schwungs
rad beschleunigt ist, worauf durch ploteliche Fins
schaltung der Verdichtung auch die Zundung einsetzt.
Das Hantieren mit einer Heizlampe und das mithsame
Anpendeln der alten Glithkopfmotaren ist also iibers
wunden und zudem eine wesentliche Verbesserung im
Brennstoffverbrauch  erreicht.  Die PS s Stunde er-
fordert /s kg Gasol zu 15 Pfg, das sind noch nicht
cinmal 4 Pfg./PSe, entsprechend e¢inem Strompreis von
3 Plg /KWiStd.,, wenn man dieselbe Arbeitsleistung #u
demsclben FPreis mittels Elektrometor erzielen will.
Unter diesen Umstinden sind die vermehrten Anlage:
kosten des Oelmotors schnell herausgeholt. Die Mas
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schir n tﬂw yon 6 PS aufwirts her:

lls in ortsfester wie in Lokos
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utzer Motor:Lokomotiven habcn
- Transport kleiner Lasten auf
erkehrenden 1 g n in dem Deutzer
n, die, mit einem 6 PS-Motor ausgeriistet, in

‘Kasten bis zu 08 t Last mitschleppen und noch
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“walzen gefestigt, so daB in kurzer Zeit neuves Wiesens

land entsteht und bisheriges Wicsenland ertragfahiger

gemacht wird. T

Fuicugmota i N Lot oses wlt Dsderet. A
Fur t €5 rer

ristung Schwerolbetrieb. Die Motorwalze kann zur

Deutz-Motorwalze,

Anpassung an verschiedene Arbeitsbedingungen mit
zwei  verschiedemen Vorwiirtsgeschwindigkeiten ar
beiten. Das Betrichsgewicht betrigt 6000 kg, wovon
4200 kg Nutzgewicht auf die Walzen entfallen. Die
Leistung betrigt 4—6 Morger in der Stunde. Die Moot
walzen sind hauptsichlich in der Mark, in Pommern,
OstpreuBen und Mecklenburg in Betrieb: sie finden
auch Anwendung fiir Kanalbauten und ahnliche Baus
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~ RUD. SACK

LEIPZIG

Reihe 7-Stand 68

Automatischer
Dreischeibenpflug

Arbeitshreite 9 cm,. Tiefgang bis 22 em, Gewicht 535 kg

Doppelscheibenegge CDSE 29
Arbeitsbreite 220 em, Gewicht 510 kg
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- TRAKTOR 38 PS

»
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STOEWER-WERKE AKT.- GES.
VORMALS GEBRODER STOEWER

STETTIN-NEUTORNEY
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- Traktor-Drillmaschinen




